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La presence invention concerne le. domaine de la suspension 
des vehicules automobiles et plus precisement, un ressort a lames 
utilisable pour realiser ladite suspension* 

Le ressort a lames auquel S* applique 1» invention comprend une 
5 lame maitresse qui est f onctionnellement reliee a 1 T armature de 
support du corps, chassis ou coqu$ du vehicule, par ses parties 
terminalesarrondies, et une lame auxiliaire s'etendant au-dessous 
de la lame maitresse. Les deux lames, qui peuvent aussi se pre- 
senter sous la forme de plaques, sont maintenues 'ensemble en leur 

10 centre au moyen .d'un boulori central qui passe a- travers des 
ouvertures menagees dans lesdites lames. Le ressort est dans sa 
totalite supporte sur un arbre de roues du vehicule au moyen /d'un 
boulon en U comme il est d 1 usage. 

Les lames disposees de cette man i ere sont amenees a glisser 

15 dans la direction longitudinale I 1 une par rapport a l r autre lors- 
qu'elles sont cintrees et decintrees, en raison du fait que les 
lames individuelles conservent leurs propres longueurs. Afin de 
permettre aux lames de glisser doucement l'une contre l 1 autre, 
on interpose un pu plusieurs elements d* insertion . entre les par- 

20 ties se chevauchant des deux lames disposees vis-a-vis l f une de 

1' autre. Ces elements d f insertion servent non seulement a absorber 
l'energie mecanique resultant des mouvements ascendant et descen- 
dant des lames, mais a faire varier les frequences des modes in- 
ferieurs de vibration des lames, de fagon h modifier les fre- 

25 quences.de vibration devant etre supportees par le corps du 
vehicule . 

Une difficult e reside dans le fait que ies lames d f un ressort 
de ce type, par le fait que le ressort est cintre et decintre de 
differentes manieres pour les differents modes de vibration, ne 

30 sont pas capables de reagir a tous les differents modes de vibra- 
tion, meme lorsque lesdites lames sont associees a des £l£ments 
d' insertion. De plus, lorsque les lames sont amenees a glisser 
l'une contre 1» autre, au cours de leur flexion pendant le fonction- 
nement, les elements d 1 insertion places entre lesdites lames sont - 

35 soumis a un frottement mecanique et, en consequence, a une usure 
par abrasion. Ceci signifie que les elements d f insertion doivent 
etre remplaces de temps en temps par des elements d* insertion neufs. 
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En raison du fait que, dans ce cas le glissement entre les lames 
se produit sur une plus grande longueur lorsqu'il concerne une 
partie plus eloignee de la parole centrale, les elements d' inser- 
tion de ce type, qui s'etendent substantiellement le long des 
5 parties se chevauchant des lames et qui sont fixes rigidement 

auxdites lames, ne peuvent pas etre exileves* a moins que les ele- 
ments cohstitutifs du ressort, considers dans son ensemble, soient 
. demont£s. Ceci se traduit par un accroissement des couts d 1 entre- 
tien et de reparation. 
10 Un but de la presente invention est par consequent de pouvoir 

disposer d'lin ressort a. lames d f un type capable de reagir subs- 
tantiellement a n'importe quel type de * vibration. 

Un autre but de l f invention consiste a pouvoir disposer d'un 
ressort a lames d'entretien ecoriomique et de reparation economique. 
•15 Encore un autre but de l f invention consiste en la mise au 

point d'un ressort a lames comprenant des elements d 1 insertion 
qui peuvent etre enleves facilement et economiquement , lorsqu'ils 
se revelent uses, pour les remplacer par des elements d 1 insertion 
neuf s . 

20 Afin de parvenir a ces buts de 1' invention, on propose, 

conformement a la presente invention, ;de prevoir trois ou plus de 
trois elements d f insertion entre les parties se chevauchant des 
deux lames, c'est-a-dire la lame maitresse et la lame auxiliaire . Au 
moins deux des au moins trois elements <i •insertion precites sont intei 

25 cales 'de fagon amcvible entre les. deux parties se chevauchant 
qui sont £loignees des parties centrales des lames et seulement 
un des elements d f insertion est relie .rigidement a la partie 
centrale des lames, avec pour resultatque les. elements d r inser- 
tion, excepte 1» element central fixe, peuvent gtre enleves facile- * 

30 . ment. Les elements d 1 insertion ainsi intercal^s entre les deux 

lames sont de preference constitues en des materiaux qui sont non 
seulement differents du materiau des lames, mais qui sont diffe- 
rents l»un de 1 • autre,, de sorte. que le ressort a -lames resultant 
est capable d'eliminer pratiquement tous les modes de vibration. 

35 D'autres .caracteristiques de 1 1 invention apparaitront au cours 

de la description qui va suivre. 

Dans les dessins annexes domes unl.quement a titre d 1 exemple : 
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-les figures 1 et 2 soirt des vues en elevation de profil un 
ressort a lames du type classique decrit ci-dessus. 

-la figure 3 est une vue en elevation de profil d f un ressort 
a lames conforme a un mode de realisation de la presente invention, 
5 ce ressort etant represents a l'etat monte sur une structure de 
support du corps du vehicule. 

-la figure 4 est une vue en elevation de profil, a plus 
grande echelle, du ressort de la figure 3, et 

-La figure 5 est une vue en elevation de profil d'un ressort 
a lames egalement conforme a la presente invention, correspondant 
a une variante du ressort des figures 3 et 4. 

En se referant tout d'abord a la figure 1, on voit qu'un res- 
sort a lames de type classique comprend essentiellement une lame 
maitresse ou principale 10 ayant des parties terminales 10a et 10b 
15 qui sont arrondies ou incurvees pour s f adapter sur une structure 
de support (non representee ici) du corps du vehicule. Une lame 
auxiliaire 11 s'etend sous la lame maitresse 10, ladite lame auxi-"" 
liaire etant substantiellement reliee a la lame maitresse 10, dans 
la region centrale de .cette lame, au moyen d'un boulon central 
20 n, passant a travers des trous appropries menages dans les 

deux lames. La lame auxiliaire inferieure 11 est munie a ses par- 
ties terminales de deux depressions ou parties en creux 11a et 11b, 
comme represents . Les depressions 11a at 11b servent a maintenir 
des elements d f insertion ou entretoises 13 et 13 « respectivement, 
25 qui sont constitues en un materiau different du materiau des lames 
maitresse et auxiliaire 10 et 11, lesquelles sont generalement 
constitutes en acier a ressort. Les elements d f insertion 13 et 13' 
servent (comme precedemment indique). a reduire les vibrations 
transmises au ressort et h permettre aux lames 10 et 11 de glisser 
30 facilement l'une contre l l autre en cours de .f onctionnement . 

Les elements d' insertion a interpo'ser entre les lames maitres- 
se et auxiliaire 10 et 11 peuvent §tre, dans ce but, disposes de 
maniere a s'etendre substantiellement toui? le long de celles des 
parties se chevauchant ou se recouvrant des feuilles comme il est 
35 quelque fois mis en pratique, un exemple typique de cette disposi- 
tion etant illustrS par la figure 2. 

En effet, comme represents sur la figure 2, un element d'in- 
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sertion ou lame intercalaire 14 est interpose entre la lame mai- 
tresse 11 et la lame auxiliaire 10, cette lame intercalaire s'e- 
tendant substantiellement tout le long des parties se recouvrant 
des deux lames, laquelle lame intercalaire est fix£e rigidement 
5 aux lames 10 et 11 au moyen d'un boulon central 12. Un element 
d 1 insertion du type de la lame .intercalaire 14 est, comme on le 
comprendra aisement, difficile a enlever des lames, en.raisoij du 
fait que 1' element d f insertion ne peut.pas etre retire a moins de 
demonter 1' ensemble du ressort. 1* enlevement de la totalite de 

10 l 1 element d f insertion de cette maniere est, d'un autre cote, ineco- 
nomique en raisdn du fait que seulement les parties extremes de 
cet element d 1 insertion sont usees, tandis que la partie centrale 
restante est dans un etat encore sain. De plus, l 1 element d f inser- 
tion 14 du ressort represente sur la figure 2 se presente sous la 

15 forme d f un seul element monobloc, de sorte que le ressort n'eSt 
pas capable de reagir a diff erents modes de vibration et ainsi 
d'eliminer tous les modes de vibration, 

Les difficultes rencontrees en utiiisant les ressorts a lames 
des types classiques decrits ci-dessus peuvent etre surmontees par 

20 mise en oeuvre des perf ectionnement proposes selon la presente 
invention, un ressort comportant de tels perf ectionnemenis etant 
par exemple illustre sur les figures 3 et 4. ~~ 

Sur la figure 3, le ressort perfectionne de 1' invention est 
represente a l f etat monte sur la structure de support 15 du vehi- 

25 cule de maniere classique. 

Comme represente, le ressort possede une lame maitresse 10 et 
une lame auxiliaire sous-jacente 1.1, lesquelte sont similaires aux 
parties classiques correspondantes. La lame maitresse 10 est montee 
sur la structure de support 15 du vehicule par 1» intermediaire de 

30 ses parties terminales 10a et 10b et d" elements de suspension du 
ressort 15a et 15b.. La lame auxiliaire 11 est substantiellement 
reliee a la lame maitresse 10, dans les portions centrales de ces 
lames, par des moyens de fixation appropries tel qu'un boulon cen- 
tral 12 (Figure 4) qui passe a travers des trous appropries menages 

35 dans les lames. Les lames 10 et 11 sont supportees par un arbre 
^ de roue 16 du vebicule, par l f intermediaire d'un boulon en TJ 17, 
dont les extremity sont f ixees a la lame auxiliaire 11, comme 
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represents. La lame auxiliaire 11 possede, dans ses parties termi- 
nales, deux depressions internes 11a et 11b, comme reprSsentS 
clairement sur la figure 4- Les depressions 11a et 11b sont adaptees 
a recevoir des elements d' insertion ou entretoises amovibles 13 et 
5 13 1 qui sont interposees entre les parties terminales se recouvrant 
des lames 10 et 1 1 , de mahiere analogue auz elements d' insertion 
du ressort represents sur la figure 1 . D'une maniere toute diffe- 
rente de la disposition du ressort de la figure 1 , un element 
d f insertion supplementaire , fixe, 18, est interpose entre les lames 
10 10 et 11, lequel element d 1 insertion s'Stend entre les elements d 1 in- 
sertion externes 13 et 13* et est fixe, dans sa partie centrale, 
a la lame maitresse 10 et a la lame auxiliaire 11 au moyen du/bou- 
lon central 12. 

Dans ce mode de realisation du ressort selon la presente in- 

15 vention, les elements d 1 insertion amovibles externes 13 et 13 r 

qui sont soumis a une usure beaucoup plus importante que l f element 
d 1 insertion central 18, peuvent etre rapidement enlevSs de la lame 
11, en raison du fait qu f ils sont places de fagon amovible dans les 
depressions 11a-et 11b, respectivement . 

20 les elements d f insertion amovibles externes 13 et 13 f et l'e- 

lement d f insertion fisie additionnel 18 sont constitues en un mate- 
riau ou en des materiaux qui sont different s du materiau des lames 
10 et 11, ces dernieres etant habituellement constitutes en acier 
a ressort. De preference, l 1 element d 1 insertion fixe additionnel 

25 peut etre constituS en un materiau qui est different du materiau 

des elements d 1 insertion amovibles externes, de sorte que des modes 
de vibration dif f erents peuvent etre, elimines par le ressort avec 
une efficacite accrue. 

En outre, si l'on prefere, on peut interposer plus de deux 

30 elements d 1 insertion amovibles entre les parties se chevauchant ou 
se recouvrant des lames 10 et 11, cette variante etant illustree 
par la figure 5- 

Le ressort represents sur cette figure comprend une lame mai- 
tresse 10 et une lame auxiliaire 1 1 sur laquelle sont formees, en 

35 plus des depressions 11a et 11b, deux dSpressions internes - 1 1 c et 
11d. Ces dSpressions supplSmentaires 11c et 11d sont susceptibles 
de recevoir des elements d' insertion amovibles - 1 9 .et 19' qui sont 
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places entre les lames 10" et 11, dans des positions si tuees plus 
vers le centre que les elements d f insertion amovibles externes 13 
et 13 1 . Un element d* insertion fixe central 18a est place et fix£ 
entre les feuilleslO et 11, cet element d 1 insertion etant maintenu 
5 en position par le boulon central 12. 

La mise en oeuvre d'un nombre accru d 9 elements d 1 insertion 
amovibles se revele. avantageuse etant donne qu'un nombre accru 
de tels elements d f insertion peut etre ote du ressort lorsqu'ils 
sont. uses et que le ressort peut reagiz? a un nombre accru de modes 

10 de vibration. 

Les elements d 1 insertion additionnels 19 et 19. 1 sont de pre- 
ference constitues en un mat eriau different des materiaux des ele- 
ments d 1 insertion amovibles externes 13 et 13 1 et de l 1 element 
d f insertion fixe central 18', pour la raison precedemment mentionnee. 

15 Quoique les elements d 1 insertion amovibles soient au nombre 

de quatre dans le. ressort de la figure 5, il est bien evident que, 
conformement a la presente invention, un nombre encore plus im- 
portant de tels elements d' insertion amovibles peut etre mis en 
oeuvre si on le desire . 

20 Bien entendu la presente invention n 8 est nullement limite.e 

aujcmodes.d 1 execution decrits et representes qui n'ont ete donnas 
qu'a titre d'exemple. En particulier, elle comprend tous les moyens 
constituant des " equivalents. techniques des moyens decrits ainsi 
que leurs combinaisons, si celles-ci sont executees selon 1' esprit 

25 l 1 invention. 
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RBVB^DICAT.IO N 3 



1. Ressort a lames pour suspension de vehicules automobiles, 
caracterise en ce qu'il comprend une lame maxtresse supportant 
la structure, chassis ou coque, du vehicule, une. lame auxiliaire 
substantiellement reliee a ladite lame maxtresse dans les parties 

5 centrales desdites lames, ces lames maitresse et auxiliaire etant 
supportees par un arbre de roue du vehicule, au moins deux elements 
d 1 insertion amovibles interposes entre les parties se recouvrant 
ou se chevauchant desdites lames maxtresse et auxiliaire, ces «le- 
ments d 1 insertion etant eloignes des parties centrales desdites 
10 lames, et un element d* insertion fixe place de fagon fixe entre 
les parties se recouvrant ou se chevauchant desdites lames, dans 
la zone centrale desdites parties, ledit element d f insertion fixe 
s*etendant entre lesdits elements d' insertion amovibles. 

2. Ressort a lames selon la revendication 1, caracterise en 
15 ce que lesdits elements d 1 insertion amovibles et fixe sont en un 

materiau different du materiau constituant lesdites lames maitresse 
et auxiliaire. 

3. Ressort a lames selon la revendication 1 ou 2, caractdrise 
en ce que lesdits elements d 1 insertion amovibles sont en un mate- 

20 riau qui est different du materiau ocnstituant ledit element 
d 1 insertion fixe. 
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